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English abstract of DE 199 SO 702 A1 

This document re,ates to a vehide seat which ensues mg*«£ ***** - «" 
occupant sitting on the seat in particular in the case of a s,de impact. 

To achieve this ob]ect at .east one of the *£ «S 

seat 4 or its back rest 6 is ri^ by«J>" ™ Q £ * nf|ated by gas generated 
integrated into the respective s.de^ cheek. This a bag 30 .s ™»™ » shown 
by a gas generator and supplied through a condu.t 32 The gas gene ^ ^ ^ 
in the drawings) may be arranged beneath the seat 4, or .my 
side cheek 22,28 as well. 

airbag 30. 

English abstract of DE 197 37 271 C1 

This document relates to an automotive seat which allows to adjust the side cheeks 
of the seat easily and at low costs. 

,„ order to achieve this object, this document ptoses ^ffSS^SX^ 
using support wings 2a, 2b which «^ £ "fans * pull cables 11, 

actuator elements. The actuator etemente are PJ^Z^vot the support wings 
12 so as to rotate the curved surfaces 7a, 8a and, mereoy, v> 

2a, 2b. 

The use of the pull cables 11, 12 allows a synchronous adjustment of the support 
wings 2a, 2b. 
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Die folgenden Angaban aind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Kraftfahrzeugsitz 

© Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz (2) mit ei- 
nem gepolsterten Sitzteil (4), dessen Sitzflache (18) von 
den Oberseiten eines Mittelteils {20) und zweier in Bezug 
zum Mittelteil (20) leicht nach oben uberstehender Seiten- 
wangen (22) gebildet wird, sowie mit einer gepolsterten 
Ruckenlehne (6), deren Anlehnflache (24) von den Vorder- 
seiten eines Mittelteils (26) und zweier in Bezug zum Mit- 
telteil leicht nach vorne uberstehender Seitenwangen (28) 
gebildet wird. Urn sicherzustellen, dafc ein auf dem Sitz 
(2) sitzender Fahrzeuginsasse bei einem Seitenaufprall 
besser festgehalten und besser vor Verletzungen durch 
intrudierende Gegenstande geschutzt werden kann, wird 
erfindungsgemaR vorgeschlagen, dafS mindestens eine 
der Seitenwangen (22, 28) des Sitzteils (4) und/oder der 
Ruckenlehne (6) aufblasbar ist, um den Uberstand uber 
dem jeweiligen Mittelteil (20, 26) zu vergroBem. 
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Beschreibung 

Die Erfindung belrifft einen Kraftfahrzcugsitz mit einem 
gepolsterten Sitzteil, dessen Sitzfiache von den Oberseiten 
eines Mittelteils und zweier in Bezug zum Mittelteil leicht 5 
nach oben uberstehender Seitenwangen gebildet wird, und/ 
oder mit einer gepolsterten Ruckenlehne, deren Anlehnfla- 
che von den Vordersciten eines Mittelteils und zweier in Be- 
zug zum Mittelteil leicht nach vorne uberstehender Seiten- 
wangen gebildet wird. 10 

In Unfallsituationen, in denen ein Personenwagen auf ei- 
ner Seite mit hbherer Geschwindigkeit von einem anderen 
Fahrzeug gerammt und dadurch seine Vorder- oder Hinter- 
ture nach innen in die Fahrgastzelle eingedriickt wird, 
kommt es nicht selten zu schweren Verletzungen von Fahr- 15 
zeuginsassen, die beim Unfall auf dem zur eingedriickten 
Tiire benachbarten Fahrzeugsitz sitzen. Diese Verletzungen 
treten nicht nur am Kopf oder Oberkorper des Fahrzeugin- 
sassen auf, sondern auch irn Bereich der Hufte und der 
Oberschenkel, welche sich im wesentlichen in Hone der 20 
hauptsachlichen Aufprallstelle der Frontpartie des aufpral- 
lenden Fahrzugs befinden. 

Zum Schutz der Fahrzeuginsassen vor Verletzungen in- 
folge eines Seitenaufpralls sind modeme Personenkraftwa- 
gen haufig bcreits sericnmaBig nut Seitenairbags ausgestat- 25 
tet, die sich bei einem Seitenaufprall zwischen dem Fahr- 
zeuginsassen und der Tiire oder Seitenwand aufblasen. 
Diese Seitenairbags konnen sowohl in die Tiire als auch in 
den Fahrzeugsitz selbst integriert sein, wie bei spiels weise 
aus der EP 0 565 501 Al und der DE43 07 421 A1 be- 30 
kannt. Die zuerst genannte Druckschrift zeigt einen in die 
Ruckenlehne des Sitzes integrierten Airbag, der ausgehend 
von der Schmalseite der Ruckenlehne nach vorne zu aufge- 
blasen wird, urn den Oberkorper des Fahrzeuginsassen zu 
schiitzen, wahrend die zuletzt genannte Druckschrift auch 35 
einen in den Sitzteil des Sitzes integrierten Airbag zeigt, der 
ausgehend von der Schmalseite des Sitzteils nach oben zu 
aufgeblasen wird, urn die Hufte und die Oberschenkel des 
Fahrzeuginsassen zu schiitzen. 

Tin Unterschied zu Fahrer- oder Beifahrerairbags, die 40 
hauplsachlich dazu dienen, bei einem Fronlalaufprall mit 
hoher Geschwindigkeit die tragheitsbedingte Vorwartsbe- 
wegung des Kopfs und Oberkorpers des Fahrzeuginsassen 
in Fahrtrichtung so sanft wie mogiich abzubremsen, d. h. 
auf einer verhaltnismaBig groBen Wegstrecke, kommt es 45 
beim Seitenaufprall zu einer geringeren Seitwartsbeschleu- 
nigung des Fahrzeuginsassen, jedoch muss dieser dafur auf 
einer verhaltnismaBig kurzen Wegstrecke abgebremst wer- 
den. AuBerdem besitzt der Seitenairbag die zusatzliche 
Funktion, zwischen dem Fahrzeuginsassen und der benach- 50 
barten intrudierenden Tiire oder Sei ten wand ein Polster zu 
bilden, das den Fahrzeuginsassen vor Verletzungen durch 
eindringende Teile, zum Beispiel abgebrochene Teile der 
Tiirinnenverkleidung oder dergleichen, schiitzen soil. Eine 
weitere Funktion des Seitenairbags besteht daruber hinaus 55 
darin, den Fahrzeuginsassen in einer Sitzposition auf dem 
Fahrzeugsitz festzuhalten, in der andere Riickhaltesysteme, 
wie beispielsweise der Sicherheitsgurt, eine optimale Wir- 
kung entfalten. 

Die beiden zuletzt genannten Aufgaben werden jedoch 60 
von den herkommlichen Seitenairbags nur unvollkornmen 
gclosl, da sie von intrudierenden Gegenstanden beiscite gc- 
druckt werden oder sich beim Aufprall des Fahrzeuginsas- 
sen soweit einbeulen, daB dieser nicht mehr in der optimalen 
Sitzposition auf dem Sitz gehalten wird. 65 

Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, einen Kraftfahrzcugsitz der cingangs genannten Art 
dahingehend zu verbessern, daB ein auf dem Sitz sitzender 



Fahrzeuginsasse bei einem Seitenaufprall besser festgehai- 
ten und besser vor Verletzungen durch intrudierende Gegen- 
stande geschiitzt werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB mindestens eine der Seitenwangen, d. h. mindestens die 
der Tiire oder Seitenwand des Kraftfahrzeugs zugewandte 
Seitenwange des Sitzteils und/oder der RUckenlehne auf- 
blasbar ist, urn den Oberstand iiber den jeweiligen Mittelteil 
zu vcrgroBcrn, vorzugsweise soweit, daB eine im wesentli- 
chen vollstandige seitliche Uberdeckung des Fahrzeuginsas- 
sen gewahrleistet ist. 

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, die Lage- und 
Verformungstabilitat eines zum Abbremsen und Festhalten 
des Fahrzeuginsassen sowie zum Schutz vor intrudierenden 
Teilen verwendeten Luftpolsters dadurch zu verbessern, daB 
an Stelle eines sich frei entfaltenden Airbags eine oder beide 
iiber den vertieften Mittelteil des Sitzteils oder der Rucken- 
lehne uberstehenden Seitenwangen prall aufgeblasen wer- 
den, so daB sich der Oberstand iiber den jeweiligen Mittel- 
teil vergroBert. Durch das innerhalb der Seitenwangen er- 
zeugte, verhaltnismaBig lagestabile Luftkissen, kann ein auf 
dem Sitz sitzender Fahrzeuginsasse besser gegeniiber intru- 
dierenden Gegenstanden abgepolstert und in einer ge- 
wiinschten Sitzposition stabilisiert werden. 

Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht einen 
im Inneren der aufblasbaren Seitenwange angeordneten zu- 
sammengefalteten Luftsack vor, der bei einem Seitenauf- 
prall zweckmaBigerweise von einem in den Sitz integrierten 
oder unter diesem angeordneten und mit dem Luftsack ver- 
bundenen Gasgenerator mit Gas beaufschlagt wird. Durch 
die Gaszufuhr fiillt sich der Luftsack innerhalb der Seiten- 
wange prall mit Gas, wodurch der iiber der Seitenwange an- 
gebrachte Bezugsstoff nach vorne (Ruckenlehne) bzw. nach 
oben (Sitzteil) gedriickt und gespannt wird. Der gespannte 
Bezugsstoff verhindert die freie Entfaltung des Luftsacks 
und halt diesen in seiner Lage fest, so daB er nicht oder nur 
in sehr geringem MaBe zur Seite ausweichen kann. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Er- 
findung sind beide Seitenwangen links und rechts des Mit- 
telteils der Ruckenlehne und/oder des Sitzteils aufblasbar 
und werden bei einem Seitenaufprall aufgeblasen. Durch 
diese beidseitige "Einspannung" des Fahrzeuginsassen kann 
im Zusammenwirken mit einem Sicherheitsgurt die Sitzpo- 
sition des Fahrzeuginsassen noch besser stabilisiert und zu- 
dem Verletzungen anderer Insassen durch unkontrollierte 
Bewegungen des Fahrzeuginsassen verhindert werden. 

Um das Aufblasen der Seitenwangen ohne einen Austria 
des Luftsacks aus dem Sitz zu ermoglichen, konnen die Sei- 
tenwangen entweder mit einem Bezugsstoff aus einem ela- 
stisch dehnbaren Gewebematerial bezogen werden, das eine 
betrachtliche VergroBerung der Oberflache zulaBt, oder al- 
ternativ kann entlang einer beim Aufblasen der Seitenwange 
aufreiBenden Naht zwischen einem Bezugsstoffzuschnitt 
der Seitenwange und einem angrenzenden Bezugsstoffzu- 
schnitt ein Streifen Gewebematerial eingesetzt werden, der 
vor dem Aufblasen der Seitenwange unter dem oder den Be- 
zugsstoffzuschnitten angeordnet ist und beim AufreiBen der 
Naht deren gegenuberliegende Rander uberbriickt. Der 
Streifen Gewebematerial wird dabei an seinen entgegenge- 
setzten Randern derart mit den beiden gegeniiberliegenden 
Randern der Bezugsstoffzuschnitte vernaht, daB die Nahtc 
zwischen dem Gewebestreifen und den BczugsstofTzu- 
schnitten eine hohere Belastbarkeit aufweisen als die Naht 
zwischen den beiden Zuschnitten, deren Belastbarkeit so ge- 
wahlt wird, daB sie beim Aufblasen des Luftsacks reiBt. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der 
Zcichnung dargestelltcn Ausfuhrungsbcispiels nahcr erlau- 
tert. Es zeigen: 
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die Fig. la und lb perspektivische Ansichten eines erfin- 
dungsgemaBen Kraftfahrzeugsitzes vor bzw. nach dem Auf- 
blasen der Seitenwangen bei cincm Seitenaufprall; 

die Fig. 2a und 2b vertikale Querschnittsansichten eines 
Teils des Sitzteils des Fahrzeugsitzes aus den Fig. la und lb 5 
vor bzw. nach dem Aufblasen der Seitenwangen; 

Fig. 3 eine vergroBerte Ansicht des Ausschnitts HI aus 
Fig. 2a im Bcreich der NahL zwischen Bezugsstoffzuschnit- 
ten der Seitenwange und eines daran angrenzenden Seiten- 
teils des Sitzbezugs. to 

Der in der Zeichnung dargestellte Kraftfahrzeugsitz 2 be- 
steht im wesentlichen aus einem gepolsterten Sitzteil 4 und 
einer gepolsterten Ruckenlehne 6, deren Neigung gegenliber 
dem Sitzteil 4 verstellbar ist. 

Der Sitzteil 4 und die Ruckenlehne 6 weisen jeweils eine 15 
Polsterung 8 auf, die wie die Polsterungen herkommlicher 
Fahrzeugsitze ein in einem Metallrahmen 10 des Sitzteils 4 
bzw. der Ruckenlehne 6 verspanntes fedemdes Drahtge- 
flecht 12 und ein zwischen dem Drahtgeflecht 12 und einem 
Sitzbezug 14 angeordnetes Schaumstoffpolster 16 umfaBt. 20 

Wie am besten in Fig. la dargestellt, ist die Polsterung 8 
des Sitzteils 4 auf dessen die Sitzflache 18 bildender Ober- 
seite in einen im wesentlichen ebenen und nahezu rechtecki- 
gcn Mittelteil 20 und zwei seitlich des Mittelteils 20 ange- 
ordnetc und nach oben uber den Mittelteil 20 ubcrstchcnde 25 
langgestreckte Seitenwangen 22 unterteilt. In entsprechen- 
der Weise ist die Polsterung 8 der Ruckenlehne 6 auf deren 
die Anlehnflache 24 bildender Vorderseite in einen im we- 
sentlichen ebenen und nahezu rechteckigen Mittelteil 26 
und zwei seitlich des Mittelteils 26 angeordnete und nach 30 
vorne uber den Mittelteil 26 uberstehende langgestreckte 
Seitenwangen 28 unterteilt. Die Seitenwangen 22, 28 des 
Sitzteils 4 und der Ruckenlehne 6 erstrecken sich jeweils 
etwa parallel zu einer vertikalen Langsmittelebene des Fahr- 
zeugsitzes 2. 35 

Urn den Schutz eines auf dem Fahrzeugsitz 2 sitzenden 
Fahrzeuginsassen bei einem Seitenaufprall zu verbessern, 
sind die Seitenwangen 22, 28 des Sitzteils 4 und der Ruk- 
kenlehne 6 aufblasbar, wie am besten in Fig. lb dargestellt. 
Durch das Aufblasen der Seitenwangen 22, 28 wird deren 40 
Uberstand gegenliber dem Mittelteil 20, 26 vcrgroBert, vor- 
zugsweise so weit, daB der vom Sicherheitsgurt (nicht dar- 
gestellt) im Sitz 2 zuriickgehaltene Fahrzeuginsasse in seit- 
licher Richtung vollstandig oder zumindest zum uberwie- 
genden Teil von den aufgeblasenen Seitenwangen 22, 28 45 
verdeckt wird, ahnlich wie ein Kleinkind von den starren 
Seitenwangen bekannter Kraftfahrzeugkindersitze. Das 
heiBt, der Uberstand der Seitenwangen 22, 28 uber den Mit- 
telteil 20, 26 wird zumindest verdoppelt, vorzugsweise ver- 
dreifacht oder vervierfacht. 50 

Zum Aufblasen der Seitenwangen 22, 28 dient ein in je- 
der Seitenwange 22, 28 angeordneter Luftsack 30 (Fig. 2a 
und 2b), der sich im wesendichen endang der gesamten 
Lange der Seitenwange 22, 28 erstreckt und im normalen 
Fahrbetrieb in zusammengefaltetem Zustand zwischen dem 55 
Schaumstoffpolster 16 und dem federnden Drahtgeflecht 12 
der Polsterung 8 angeordnet ist, wie in Fig. 2a dargestellt. 
Beim Aufblasen des Luftsacks 30 bildet das federnde Draht- 
geflecht 12 der Polsterung 8 ein Widerlager, das ein Auswei- 
chen des Luftsacks 30 weg von der Sitzflache 18 bzw. der 60 
Anlehnflache 24 verhindert, so daB sich der Luftsack 30 
uberwicgend nach oben bzw. nach vome zu ausdehnt. 

Die Luftsacke 30 in samtlichen Seitenwangen 22, 28 kon- 
nen Uber Verbindungsleitungen oder Verbindungsschlauche 
32 mit einem zum Beispiel unterhalb des Sitzteils 4 ange- 65 
ordneten zentralen Gasgenerator (nicht dargestellt) verbun- 
den scin, der bei einem Seitenaufprall in bekannter Weise 
aktiviert, d. h. geziindet wird. Alternativ konnen die Luft- 



sacke 30 in den Seitenwangen 22 des Sitzteils 4 und in den 
Seitenwangen 28 der Ruckenlehne 6 jeweils mit einem ge- 
trennten, in den Sitzteil 4 bzw. in die Ruckenlehne 6 inte- 
grierten Gasgenerator (nicht dargestellt) verbunden sein. 

Um zu vermeiden, daB die Ausdehnung der Luftsacke 30 
durch das Gewebematerial des Sitzbezugs 14 behindert 
wird, kann dieses im Bereich der Seitenwangen 22, 28 ein 
hohes Dehnvermogen aufweisen. Jedoch ist auch eine Ver- 
wendung gebrauchlicher Bezugsstoffc 14 mbglich, wenn 
ein Streifen Gewebematerial 34 zwischen einem die Seiten- 
wange 22, 28 auf der Sitz- bzw. Anlehnflache bedeckenden 
Bezugsstoffzuschnitt 36 und einem angrenzenden Bezugs- 
stoffzuschnitt 40 eingesetzt wird, der eine Seitenflache 38 
des Sitzteils 4 bzw. der Ruckenlehne 6 bedeckt, wie in den 
Fig. 2a und 2b dargestellt. Dieser Streifen Gewebematerial 
34 weist zwei entgegengesetzte Langsseitenrander auf, die 
jeweils mit den einander benachbarten Randem der beiden 
Bezugsstoffzuschnitte 36, 40 vernaht sind, und ist im nor- 
malen Betriebszustand innerhalb der Polsterung 8 des Sitzes 
2 zusammengefaltet, beispielsweise zwischen einem Langs- 
trager 42 des Metallrahmens 10 und dem Schaumstoffpol- 
ster 16, wie in Fig. 2a dargestellt. Die beiden Bezugsstoffzu- 
schnitte 36, 40 sind weiter endang ihrer benachbarten Ran- 
dcr durch eine Kedcmaht 44 miteinander verbunden. Die 
Kedernaht 44 besteht aus einer einzigen, durch die Rander 
der Bezugsstoffzuschnitte 36, 40 und den Steg des Keders 
46 hindurchgenahten Stichreihe. Demgegenuber sind die 
Nahte 48, 50 zwischen den entgegengesetzten Langsseiten- 
randern des Gewebestreifens 34 und den uber die Kedernaht 
44 ubcrstehenden Randem der beiden Bezugsstoffzuschnitte 
36, 40 jeweils als Doppelnaht mit einer doppelten Stichreihe 
ausgebildet, so daB sie eine erheblich groBere Belastbarkeit 
als die Kedernaht 44 aufweisen. Die Belastbarkeit der Ke- 
dernaht 44 ist so gewahlt, daB sie beim Aufblasen des Luft- 
sacks 30 entlang ihrer gesamten Lange aufrciBt, wobei der 
Gewebestreifen 34 die Liicke zwischen den beiden Bezugs- 
stofrzuschnitten 36, 40 uberspannt oder fullt, wie in Fig. 2b 
dargestellt, und den prall aufgeblasenen Luftsack 30 zwi- 
schen dem federnden Drahtgeflecht 14 einerseits und dem 
gespannten Gewebezuschnitt aus den Bczugsstoffzuschnit- 
ten 36, 40 sowie dem Gewebestreifen 34 andererseits fest- 
halt. Dadurch kann ein Ausweichen des gefullten Luftsacks 
30 vermieden und dessen Polster- und Schutzwirkung gegen 
das Vordringen von Fremdkorpem bis zum Fahrzeuginsas- 
sen verbessert werden. 

Die unterschiedliche Belastbarkeit der Kedernaht 44 und 
der Nahte 48, 50 zwischen dem Gewebestreifen 34 und den 
beiden Bezugsstoffzuschnitten 36, 40 kann statt durch Ver- 
wendung einer unterschiedlichen Anzahl von Stichreihen 
auch durch Verwendung unterschiedlicher Fadenstarken 
oder Materialeigenschaften des Nahtmaterials erreicht wer- 
den. Beispielsweise kann fur die Nahte 48, 50 ein Ober- und 
Unterfaden mit gleicher Fadenstarke, vorzugsweise 40/3 
(40 m/g, 3 Einzelfaden) und aus dem gleichen Material, vor- 
zugsweise aus Polyamid 6.6, verwendet werden, wahrend 
fur die Kedernaht 44 ein ebenfalls aus Polyamid 6.6 beste- 
hender Ober- und Unterfaden, jedoch mit unterschiedlicher 
Fadenstarke, vorzugsweise 40/3 fur den Oberfaden und 80/3 
fur den Unterfaden, verwendet wird. Dies ist auch ausrei- 
chend, um die Belastbarkeit der Kedernaht 44 so weit zu 
verringern, daB dicse beim Aufblasen des Luftsacks 30 si- 
chcr aufrciBl. 

Stall zwischen die Bezugsstoffzuschnitte 36 und 40 kann 
der Gewebestreifen auch zwischen den Bezugsstoffzu- 
schnitt 36 und einen den Mittelteil 20 bzw. 26 des Sitzteils 4 
bzw. der Riickenlehne 6 bedeckenden Bezugsstoffzuschnitt 
56 eingesetzt werden. Bei Verwendung von Schonbczugen 
konnen diese entsprechende Eigenschaften wie der Sitzbe- 
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zug 14 aufweisen. 

Patent anspriiche 

1. Kraftfahrzeugsitz mil einem gepolsterten Sitzteil, 5 
dessen Sitzflache von den Oberseiten eines Mittelteils 
und zweier in Bezug zum Mittelteil leicht nach oben 
ubcrslehcnder Seitenwangen gebildet wird, und/oder 
mit einer gepolsterten Ruckenlehne, deren Anlehnfla- 
che von den Vorderseiten eines Mittelteils und zweier io 
in Bezug zum Mittelteil leicht nach vome iiberstehen- 
der Seitenwangen gebildet wird, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens eine der Seitenwangen (22, 
28) des Sitzteils (4) und/oder der Ruckenlehne (6) auf- 
blasbar ist, urn den Uberstand uber den jeweiligen Mit- 15 
telteil (20, 26) zu vergroBern. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch einen im Inneren der aufblasbaren Seitenwange 
(22, 28) angeordneten aufblasbaren LufLsack (30). 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB der Luftsack (30) in aufgeblasenem 
Zustand in der Seitenwange (22, 28) eingeschlossen 
bleibt. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2 oder 3, gekenn- 
zeichnet durch mindestens einen innerhalb oder unter- 25 
halb des Sitzes (2) angeordneten und mit dem Luftsack 
(30) verbundenen Gasgenerator. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB nur eine turseitige Sei- 
tenwange (22, 28) des Sitzteils (4) und/oder der Ruk- 30 
kenlehne (6) aufblasbar ist. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, dafi jeweils beide entge- 
gengesetzte Seitenwangen (22, 28) des Sitzteils (4) 
und/oder der Ruckenlehne (6) aufblasbar sind. 35 

7. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Luftsacke in den 
Seitenwangen (22, 28) der Ruckenlehne (6) und des 
Sitzteils (4) von einem gemeinsamen Gasgenerator 
aufgeblasen wcrden. 40 

8. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die aufblasbare Seiten- 
wange (22, 28) mindestens teilweise mit einem Be- 
zugsstoff aus einem elastisch dehnbaren Gewebemate- 
rial bezogen ist, urn eine VergroBerung der Oberflache 45 
der aufgeblasencn Seitenwange (22, 28) zu ermogli- 
chen. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB entlang einer beim 
Aufblasen der Seitenwange (22, 28) aufreiBenden Naht 50 
(44) zwischen einem BezugsstolTzuschnitt (36) der 
Seitenwange (22, 28) und einem angrenzenden Be- 
zugsstoffzuschnitt (40) ein Streifen Gewebematerial 
(36) eingesetzt ist, der beim AufreiBen der Naht (40) 
deren Rander uberbriickt, urn so eine VergroBerung der 55 
Oberflache der aufgeblasenen Seitenwange (22, 28) zu 
errnog lichen. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gewebestreifen (34) vor dem 
Aufblasen der Seitenwange (22, 28) unter dem oder 60 
den Bezugsstoffzuschnitten (36, 40) angeordnet ist. 

11. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die aufreiBende Naht zwi- 
schen zwei Bezugsstoffzuschnitten angeordnet ist, von 
denen einer die Seitenwange und einer den Mittelteil 65 
mindestens teilweise bedeckt. 

12. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die aufreiBende Naht (44) 



zwischen zwei Bezugsstoffzuschnitten (36, 40) ange- 
ordnet ist, von denen einer (36) die Seitenwange (22, 
28) und einer eine an die Seitenwange (22, 28) angren- 
zende Seitenflache des Sitzteils (4) oder der Rucken- 
lehne (6) mindestens teilweise bedeckt. 

13. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Naht zwischen zwei be- 
nachbarten Bezugsstoffzuschnitten der Seitenwange 
angeordnet ist. 

14. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 9 bis 
13, dadurch gekennzeichnet, daB der Streifen Gewebe- 
material (34) an seinen entgegengesetzten Randern mit 
den sich gegeniiberliegenden Randern derBezugsstoff- 
zuschnitte (36, 40) vernaht ist, und daB die Nahte (48, 
50) zwischen dem Gewebestreifen (34) und den Be- 
zugsstoffzuschnitten (36, 40) eine hohere Belastbarkeit 
aufweisen als die Naht (44) zwischen den beiden Zu- 
schnitten (36, 40). 

15. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ReiBfestigkeit eines Nahtmateri- 
als der Naht (44) zwischen den Bezugsstoffzuschnitten 
(36, 40) geringer ist als diejenige des Nahtmaterials der 
Nahte (48, 50) zwischen dem Gewebestreifen (34) und 
jedem der BezugsstofTzuschnitte (36, 40). 

16. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Ober- oder Unterfaden minde- 
stens einer Stichreihe der Naht (44) zwischen den Be- 
zugsstoffzuschnitten (36, 40) dunner ist als derjenige 
der Stichreihen der Nahte (48, 50) zwischen dem Ge- 
webestreifen (34) und jedem der BezugsstofTzuschnitte 
(36, 40). 

17. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Naht (44) zwischen den Bezugs- 
stoffzuschnitten (36, 40) eine geringere Anzahl neben- 
einander angeordneter Stichreihen aufweist, als die 
Nahte (48, 50) zwischen dem Gewebestreifen (34) und 
jedem der BezugsstofTzuschnitte (36, 40). 

1 8. Sitz- oder Schonbezug fur einen Kraftfahrzeugsitz, 
umfassend mindestens zwei aneinandergrenzende Be- 
zugsstofTzuschnitte (36, 40), eine zwischen zwei ge- 
geniiberliegenden Randern der BezugsstofTzuschnitte 
(36, 40) angeordnete und die beiden BezugsstofTzu- 
schnitte (36, 40) verbindende Naht (44) sowie einen 
zwischen die gegeniiberliegenden Rander der Bezugs- 
stofTzuschnitte (36, 40) eingesetzten, die Naht (44) 
uberbriickenden Streifen Gewebematerial (34), wobei 
die Nahte (48, 50) zwischen dem Gewebematerialstrei- 
fen (34) und den Bezugsstoffzuschnitten (36, 40) eine 
hohere Belastbarkeit aufweisen als die Naht (44) zwi- 
schen den beiden Zuschnitten (36, 40). 

19. Kraflfahrzeug, umfassend mindestens einen Fahr- 
zeugsitz (2) nach einem der vorangehenden Anspru- 
che. 
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